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RESOLUCION DE LA SOLICITUD DE SUSPENSION DE LIMITACION OPERATIVA DENTRO DE LA ZONA
PELIGROSA LED 45 MANRESA {BARCELONA) PARA AERONAVES DE ESTRUCTURA LIGERA (ULM) QUE
OPERAN DESDE EL CAMPO DE VUELO ULM DE PLA DE BAGES (BARCELONA).

ANTECEDENTES

PRIMERO. - Con fecha de 12 de febrero de 2018, se ha recibido en la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
(AESA) una solicitud de suspension de limitacion operativa para que las aeronaves de estructura ligera
(ULM), que despegan/aterrizan en el Campo de Vuelo ULM Pla de Bages, puedan operar dentro de la
Zona Peligrosa LED 45 MANRESA (Barcelona). Dicha solicitud ha sido remitida por Miguel Vila Colell,
como administrador de la empresa VOL 9, S.L., empresa gestora del Campo de Vuelo de “Sallent - Pla de
Bages” asi como del centro de vuelo.

Asimismo, con fecha de 6 de noviembre de 2018 y 26 de noviembre de 2018, esta Agencia solicita a D.
Miguel Vila Colell documentacién adicional necesaria para tramitar dicha solicitud que, fue recibida con
fecha de 15 de noviembre y de 19 de diciembre de 2018, respectivamente.

SEGUNDO. - La infraestructura del Campo de Vueio ULM Pla de Bages se encuentra situada dentro de la
Zona Peligrosa LED 45 MANRESA (Barcelona), en concreto dentro de espacio aéreo no controlado (Clase
G), por lo que, segun se especifica en el articulo 8 de la Disposicion Final Segunda del Real Decreto
1070/2015, de 27 de noviembre, por el que se modifica la Orden de 24 de abril de 1986, por la que se
regula el vuelo en ultraligero, no estd permitida la operacion de ULMs sobre zonas peligrosas activadas.

TERCERO. - La documentacion adicional del administrador del Campo de Vuelo viene acompafiada entre
otros, de un “Acuerdo de Coordinacion Operativa Aerédromo Barcelona-Bages (LEMS) y el Campo de
Vuelo ULM Pla de Bages”, asi como de una actualizacion de la ficha operativa conjunta: “Aproximacion
visual zona de Manresa. Aerédromo Barcelona-Bages (LEMS) - Campo de Vuelo ULM Pla de Bages”,
donde se reflejan los procedimientos operacionales del aerddromo de uso restringido y el campo de
vuelo.
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CUARTO. - Adicionalmente a las coordinaciones internas llevadas a cabo en esta Agencia, el 27 de
diciembre de 2018, la Direccion de Seguridad de Aeropuertos y Navegacion Aérea solicitd al Estado
Mayor del Aire y al responsable del Sistema de Gestion de Seguridad Operacional del PSNA ENAIRE,
informes de la posible afectacidn que la operacién de ULM pudiera producir en la Zona Peligrosa LED 45
MANRESA (Barcelona), asi como de las medidas de mitigacién derivadas.

En la respuesta coordinada existe un pronunciamiento favorable a la concesion de esta suspension.

QUINTO. - Asimismo, con fecha 27 de diciembre de 2018, la Direccion de Seguridad de Aeropuertos y
Navegacidn Aérea solicitd informe a la Direccion General de Transportes y Movilidad de la Generalitat de
Catalunya relativo al estado del cumplimiento de las normas técnicas de seguridad operacional del
Campo de Vuelo Pla de Bages y del Centro de Vuelo, en la respuesta se informa que:

El 22 de diciembre de 1987, esta Direccion autorizo el establecimiento del campo de aviacion ULM Pla de
Bages, de acuerdo con el Decreto 94/1986, de 20 de marzo, regulador de los campas de aviacién para
aeronaves de estructura ligera.

Asi mismo, el 8 de mayo de 1991 esta misma Direccion notificd el cambio de titularidad en favor de la
empresa Vol 9 S.L, cuyo administrador Unico es D. Miquel Vila Colell.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

PRIMERO. LEGISLACION Y NORMATIVA APLICABLE.

- Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas.

- Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea.

- Real Decreto 184/2008, de 8 de febrero, por el que se aprueba el Estatuto de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea.

- Real Decreto 2876/1982, de 15 de octubre, por el que se regula el registro y uso de aeronaves de
estructura ultraligera y se modifica el registro de aeronaves privadas no mercantiles.

- Reglamento de Ejecucion (UE) n? 1035/2011 de la Comisién, de 17 de octubre de 2011, por el que se
establecen requisitos comunes para la prestacion de servicios de navegacion aérea y se modifican el
Reglamento (CE) n2 482/2008 y el Reglamento (UE) n2 691/2010.

- Reglamento de Ejecucion (UE) n2 923/2012 de la Comisidn, de 26 de septiembre de 2012, por el que
se establecen el reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y
procedimientos de navegacidn aérea, y por el que se modifican el Reglamento de Ejecucién (UE) n®
1035/2011 y los Reglamentos (CE) n? 1265/2007, (CE) n2 1794/2006, (CE) n? 730/2006, (CE) n®
1033/2006 y (UE) n2 255/2010.

- Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/1185 de la Comision, de 20 de julio de 2016, por el que se
modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n2 923/2012 relativo a la actualizacion y finalizacion del
reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de
navegacion aérea (SERA-Parte C) y se deroga el Reglamento (CE) n2 730/2006.

- Orden de 24 de abril de 1986, por la que se regula el vuelo en ultraligero (modificada en los
Capitulos Il y Il por el RD 1070/2015).

- Real Decreto 123/2015, de 27 de febrero, por el que se regula las licencias y habilitaciones del piloto
de ultraligero.

- Real Decreto 1070/2015, de 27 de noviembre, por el que se aprueban las normas técnicas de
seguridad operacional de aerddromos de uso restringido y se modifican en el Real Decreto
1189/2011, de 19 de agosto, por el que se regula el procedimiento de emision de los informes




previos al planeamiento de infraestructuras aeronauticas, establecimiento, modificacion y apertura
al tréfico de aerédromos autondmicos, y la Orden de 24 de abril de 1986, por la que se regula el
vuelo en ultraligero.

SEGUNDO. COMPETENCIA.

En virtud de la Disposicidn final segunda del Real Decreto 1070/2015, que modifica el articulo 8 de la
Orden de 24 de abril de 1986, con carédcter excepcional, por causa justificada y previa peticidn razonada,
la Agencia Estatal de Seguridad Aérea podra dejar en suspenso algunas de las limitaciones operativas a
las que estan sometidas las aeronaves de estructura ligera.

En vista de todo lo expuesto, esta Agencia RESUELVE:

PRIMERO. Suspender la limitacion operativa relativa a la restriccion de operar sobre la Zona Peligrosa
LED 45 MANRESA (Barcelona) a las aeronaves de estructura ligera (ULM) que despegan o aterrizan en el
Campo de Vuelo Pla de Bages, dicha suspension se emite para que las aeronaves ULM que operan en el
campo de vuelo puedan aterrizar/despegar del mismo, realizando el resto de las operaciones fuera de la
Zona Peligrosa LED 45 MANRESA.

El Campo de Vuelo Pla de Bages fue autorizado el 22 de diciembre de 1987 por la Direccié General de
Transports de la Generalitat de Catalunya, realizandose el 8 de mayo de 1991 un cambio de titularidad a
favor de la sociedad mercantil VOL 9, S.L., con D. Miquel Vila Colell como representante debidamente
autorizado. La suspension se emite en los términos que a continuacidn se exponen:

- La operacion de las aeronaves de estructura ligera, tal como se definen en el articulo 1 del Real
Decreto 2876/1982, de 15 de octubre, por el que se regula la utilizacion de aeronaves de estructura
ligera, debe ajustarse a lo establecido en el articulo 3 del precitado Real Decreto, asi como a lo
establecido en el articulo 8 de la Orden de 24 de abril de 1986, por la que se regula el vuelo en
ultraligero, modificada por la Disposicion final segunda del real Decreto 1070/2015 de 27 de
noviembre, a excepcién de la limitacion de realizar vuelos sobre zonas peligrosas activadas.

- En cumplimiento con lo establecido en el Apéndice 4 del Reglamento de Ejecucién (CE) 923/2012 de
la Comisién, de 26 de septiembre de 2012, al encontrarse el Campo de Vuelo de Pla de Bages en un
espacio aéreo Clase G, las aeronaves de estructura ultraligera deberdn contar con equipo de radio
receptor y transmisor operativo, y la correspondiente licencia de estacién, que asegure la
capacidad para la comunicacion por radio.

- En cuanto a las limitaciones aplicables a los pilotos de las aeronaves de estructura ultraligera que
deseen operar en el campo de vuelo, y de acuerdo con los requisitos del apartado anterior, los
pilotos deberan contar con la habilitacién de radiofonista (RTC) anotada en su licencia de acuerdo
con lo previsto en el articulo 12 del Real Decreto 123/2015, de 27 de febrero, por el que se regula la
licencia y habilitaciones de piloto de ultraligero.

- Por lo que, al vuelo en la zona Peligrosa LED 45 MANRESA (Barcelona) se refiere, no se estima
necesario el establecimiento de condiciones y limitaciones, sin perjuicio de las condiciones y/o
limitaciones que considere el peticionario del establecimiento de dicha zona peligrosa para la
operacién de aeronaves de estructura ligera en dicho espacio aéreo.




- Las operaciones de ultraligeros dentro de la Zona Peligrosa LED 45 MANRESA se realizardn en vuelo
diurno en condiciones VMC, y la altura maxima permitida a los vuelos ULM dentro de la Zona
Peligrosa LED 45 MANRESA sera de 1000 ft (300 m) AGL.

SEGUNDO. Esta suspension de limitacion operativa afecta Unicamente a las aeronaves de estructura
ultraligera, cualquier otra actividad deberd ser gestionada de acuerdo a los procedimientos y cauces
establecidos ex profeso para esa actividad. Esta suspension de limitacién operativa entrara en vigor a
partir de la fecha en la que se firme la presente resolucion, y se mantendra vigente si, a juicio de la
Agencia, permanecen las condiciones operativas y los requisitos establecidos en el punto PRIMERO bajo
los cuales se otorga, pudiendo ser revocada en cualquier momento si la Agencia, en el ejercicio de sus
funciones y competencias, lo considera necesario.

Madrid, de de 2019

LA DIRECTORA DE LA AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA

sabel Maestre K/Ioreno

Frente a la presente Resolucion, que pone fin a la via administrativa, se puede interponer recurso potestativo de
reposicién en el plazo de un mes, ante la Directora de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, de conformidad con lo
dispuesto en los articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, o directamente recurso contencioso-administrativo, en el
plazo de dos meses, ante los Juzgados Centrales de lo Contencioso-Administrativo, ambos plazos contados desde el
dia siguiente al de su notificacion, sin perjuicio de que pueda ejercitar cualquier otro que estime oportuno.




